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1. Üldinformatsioon 
 
Saku Vallavolikogu 15.05.2025. a otsusega nr 17 algatati detailplaneering ja keskkonnamõju 
strateegiline hindamine ning anti lähteseisukohad Saku valla Kirdalu küla Jaago maaüksusel. 

Detailplaneeringu koostamise eesmärk on Jaago kinnistul ehitusõiguse määramine kuni 400 MW 
võimsusega gaasielektrijaama püstitamiseks koos selle juurde kuuluvate hoonete, seadmete, 
rajatiste ja taristuga. Olemasolev juurdepääs planeeringualale on mööda Lillemäe teed. 

Käesoleva liiklusuuringu eesmärk on hinnata planeeritava 400 MW võimsusega Saku 
gaasielektrijaama rajamisega kaasnevat liiklusmõju ning selgitada välja, kas kavandatav 
juurdepääsulahendus on piisavad arenduse elluviimiseks.  

 

 

Joonis 1 Jaago kinnistu asukoht (väljavõte Maa-ameti kaardiserverist 2024. aasta ortofotoga) 
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2. Trassivalikute hindamine 
Trassivalikute hindamisel lähtuti järgmistest alternatiividest (Joonis 2). 

 

Joonis 2 Juurdepääsutee variandid 

 

Tabel 1 Juurdepääsuteede variantide hinnang 

Juurdepääs Hinnang 

1 - kõige pikem teekoridor, sh kõige pikem tee rajamise vajadus kohta, kus praegu 
teed ei ole ehk suurim muutus maakasutusele; 
- mitme maaomandi läbimine; 
- jääb Kiisa ökodukti kaitsevööndisse, kuhu ökoloogilisest vaatest (loomade 
häiringuvaba liikumise tagamine) uusi ehitisi, sh teid üldjuhul ei kavandata 
(ökodukti rajamiseks koostatud ökoloogiline eksperthinnang toob üheselt välja 
et ökodukti kaitsevööndisse ei tohi uusi ehitisi kavandada, sest see halvendab 
selle toimimist);  
+ juurdepääsuvariant 1 võimaldaks elektrijaama transpordil vältida Kiisa aleviku 
ja Kurtna küla tiheasustusalasid, häiriks kohalikke inimesi vähem 

2 - suurim metsamaa raadamise vajadus 
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- liiklusohutuse seisukohalt võimalikud probleemid (kurv, viaduktile sõit, piiratud 
pikinähtavus võib tekitada ohtu raskeliikluse suure osakaalu korral – raskeveoki 
kiirendus tõusul on aeglane); 
- esineb oluline kõrguste vahe, alternatiivsed mahasõidud võrdlemisi lähedal; 
- mitme maaomandi läbimine, sh põhiosas on tee vaja rajada riigimaale, mille 
nõusoleku saamine võib olla keerukas; 
+ juurdepääsutee variant 2 võimaldaks elektrijaama transpordil vältida Kiisa 
aleviku ja Kurtna küla tiheda asustusega alasid, samuti enne Kurtna kooli, häiriks 
inimesi vähem. 

3 - vajalik tee rekonstrueerimine; 
- mitme maaomandi läbimine; 
- tee jääb tiheasustusalale, transport satub Kurtna keskusesse; 
+ mahapöördel ei ole ristuvat kergliiklusteed, samas on vahetus läheduses 
jalakäijate reguleerimata ülekäigurada (oht, et pöördemanöövrit sooritava 
raskeveokist hakatakse mööduma märkamata teed ületavat jalakäijat) 

4 - tee jääb tiheasustusalale, transport satub Kurtna keskusesse 
- mahapööre ületab kergliiklusteed (vaja tagada ohutus) 
+ parimas seisus ja täies mahus olemasolev tee; 
+ tiheasustus ei ole Lillemäe tee ega ka riigiteega ristmiku vahetus läheduses; 
+ täiendav looduslike alade kadu puudub seoses tee rajamisega. 

 

Lähtudes alternatiivide plussidest ja miinustest, eelistatakse juurdepääsuks kasutada variant 4  
olemasoleva Lillemäe tee kaudu. Arvestama peab vajadusega tagada pöördemanöövri sooritamisel 
vajalik pöörderaadius ja lõikumisel kergliiklusteega ohutu nähtavuskolmnurk (olemasolevas 
olukorras piirab nähtavust Kiisa suunal võsa, mis võib potentsiaalselt põhjustada ohtlikke olukordi). 
Samuti on vaja planeeringus ette näha Lillemäe tee äärde kergliiklustee, sest Lillemäe tee muutub 
oma funktsioonilt veotänavaks, kus on suur osakaal raskeliiklusel. 

Seega keskendub liiklusuuring eelkõige riigitee nr 11152 (Kirdalu–Kiisa tee) ja kavandatava 
elektrijaama juurdepääsutee (Lillemäe tee) ristmikule ning hindab ristmiku toimivust olemasolevas 
olukorras ning erinevates arenduse töörežiimides. 

 

2. Olemasoleva olukord 
 
Planeeritav ala külgneb riigiteega nr 11152 Kirdalu-Kiisa tee (edaspidi riigitee) km 2,70-4,28. Riigitee 
keskmine ööpäevane liiklussagedus on teeregistri andmetel 928 sõidukit, kehtib kiiruspiirang 40 
km/h riigitee km 2,70-3,48 lõigus ja km 3,48-4,28 lõigus 60 km/h. 
Planeeritava arenduse juurdepääs on kavandatud riigiteelt 11152 T-kujulise ristmiku kaudu km 3,67 
(Lillemäe tee). Riigitee ääres kulgeb kergliiklustee, mis ületab ka Lillemäe tee ristmikku riigiteega. 
 
 
 

 
2.1 Liiklusloendused 
Töö raames teostati riigitee 11152 ristlõike automaatloendus km 3,48 (ehk olemasoleva 40km/h 
liiklusmärgi juures). 

Automaatloendus teostati Sierzega SR-4 liiklusloenduse seadmega perioodil 22.01.2026 – 
28.01.2026. Tööpäevadel oli keskmine liiklussagedus tee 11152 ristlõikes 1310 a/ööp ja 
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nädalavahetusel 785 a/ööp. Tööpäeval on hommikuse tipptunni osakaal ööpäevasest liiklusest 
~16% ja õhtusel tipptunnil ~10%. Hommikune tipptund jäi ajavahemikku 8.00-9.00, mis suuresti on 
mõjutatud Kurtna Kooli tundide algusest kell 8.30. 
Raskeliikluse osa oli vastavalt loendustulemustele 5%. 
Arvestama peab sellega, et kindlasti mõjutas loendustulemusi Rail Baltica ehitus lähipiirkonnas ja 
seetõttu ka erinev loendustulemustel arvutatud AKÖL võrreldes Teeregistri andmetega (1307 vs 928 
sõidukit ööpäevas). 
Tabel 1. Automaatloenduse tulemused teel 11152 km 3,48 juures 22.01.2026 – 28.01.2026. 

 

Diagramm 1. Ööpäevane liikluse jagunemine teel 11152 km 3,48 loenduspunktis. 

 
 
Diagramm 2. Ööpäevane liikluse jagunemine tööpäeval teel 11152 km 3,48 loenduspunktis. 

Tööpäev  

 
 

Päev Kuupäev SAPA VAAB AR Kokku HTT ÕTT

E 26.01.2026 1262 70 0 1332 224 157

T 27.01.2026 1319 59 4 1382 203 155

K 28.01.2026 1045 60 0 1105 124 155

N 22.01.2026 1254 68 2 1324 222 117

R 23.01.2026 1351 57 1 1409 217 133

L 24.01.2026 771 39 0 810 12 61

P 25.01.2026 735 25 0 760 8 72
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Diagramm 3. Ööpäevane liikluse jagunemine laupäeval teel 11152 km 3,48 loenduspunktis. 

 

Jaanuarikuu ei ole liiklusloenduste tegemiseks parim aeg, kuna on talvine periood ja autoliikluse 
üldine tase on väiksem. Uurimistöö „Liiklusuuringu juhendi ja baasprognoosi koostamine, Tallinna 
Tehnikaülikool 2020“ tabelist L3-7 saame liiklusloenduste tulemuste korrigeerimiseks vajalikud 
nädalategurid (23.01.2026 oli 4. nädal aastas). Kurtna küla puhul tuleb kasutada gruppi 3 – 
pendelliiklus, kuna tegemist on Tallinna linna mõjupiirkonas asuva tüüpilise igapäevase 
pendelliikluse alaga.  

Tabel 2. Baasprognoosi nädalategurid, väljavõte 4. nädala kohta. 

 

Sõidukiliikide (sõiduauto, veoauto, buss, autorong) keskmine kaalutud nädalategur on 0,892. Selle 
teguriga on korrigeeritud liiklusloenduste tulemusi ristmike läbilaskvusarvutuste jaoks, mis nagu 
eelpool märgitud on pigem tavapärasest suurem, kuna praeguses loenduses on sees ka Rail Baltica 
ehitusega seotud transport, mis ei ole kuidagi seotud nädalateguritega, kuna on tegemist ajutise 
ehitusaegse liikluskoormuse suurenemisega piirkonnas. 

Tabel 3 Loendustulemuste üleviimine aasta keskmisele ööpäevasele liiklussagedusele (AKÖL) 

 

  

SAPA VAAB AR Kokku

NKÖL 1105 54 1 1160

nädal 4 0,888 0,867 0,921

AKÖL 1 1244 62 1 1307



Saku vald, Saku gaasilelektrijaama  detailplaneeringu liiklusuuring, Stratum 2026 
 

 
 

7 

2.2 Liiklusõnnetused 
LFK andmetel on riigiteel 11152 töö lähialal juhtunud viimase viie aasta jooksul kaheksa 
liiklusõnnetust. Inimvigastatutega liiklusõnnetusi töö lähialal ei ole toimunud. 

Joonis 3 LKF andmebaasi väljavõte 2021-2026 (jaanuar). 

 

2.3 Ühistransport 
Töö alale lähim ühissõidukipeatus on „Kurtna“ , mida teenindavad Saku valla liinid (S10, SV11, SV12, 
SV13) ja maakonnaliin 178. Väljumisi kokku on tööpäeviti 25. 

Planeeritav gaasielektrijaam asub ühistranspordipeatusest mööda Pähklimäe teed 700 meetri 
kaugusel ja mööda olemasolevat kergliiklusteed ja Lillemäe teed 1,4 kilomeetri kaugusel. Pähklimäe 
tee kulgeb põhilises osas erakinnistul. 

Joonis 4 Ühendusteed ühistranspordipeatusesse 
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3. Autoliikluse prognoos 
3.1 Stsenaariumid 
Hindamaks Saku GEJ detailplaneeringu võimalikku realiseerimisega seotud liikluse mõju riigitee 
11152 – Lillemäe tee ristmikule ja selle läbilaskevõimele, analüüsiti kolme stsenaariumit: 

1) ehitusaegne liikluskoormus 
2) elektrijaama tavaolukorras käitamine (töötab maagaasil) 
3) hädaolukord alternatiivkütusega (diislikütus autorongidega). 

 
3.1.1 Ehitusaegne liiklusprognoos 
Saku GEJ ehitusaegse liikluskoormuse hindamisel lähtuti sarnaste energiataristu objektide 
ehituspraktikast. Tavapärasel ehitusperioodil lisandub hinnanguliselt kuni 25 raskeveokit ööpäevas. 
Intensiivse ehitusfaasi ajal (peamiselt mullatööd) võib raskeliikluse maht ajutiselt suureneda kuni 
40–50 veokini ööpäevas. 

Ehitusaegne raskeliiklus jaotub üldjuhul ühtlaselt tööpäeva lõikes ning tipptunnis moodustab 
ligikaudu 10–20% päevasest veokite arvust. Antud juhul võeti hommikuse tipptunni läbilaskvuse 
arvutustesse Saku GEJ ehitamisega seotult 5 veokit ning 25 sõiduautot mõlemas suunas (sisse-välja). 

 

3.1.2 Elektrijaama tavaolukorra liiklusprognoos 
Elektrijaama tavapärase toimimisega kaasnev liiklus koosneb peamiselt töötajate sõiduautodest 
ning vähesel hulgal hooldus- ja teenindusliiklusest. Lisanduv liikluskoormus on võrreldes 
olemasoleva liiklusega väike. 

Arvestades, et elektrijaamas luuakse ~20 töökohta võib hommikusel tipptunnil arvestada 15 
lisanduva sõidukiga. 

 
3.1.3 Elektrijaama eriolukorra liiklusprognoos 
Erakorralises olukorras, näiteks maagaasi tarne katkestuse korral, on vaja elektrijaam üle viia 
alternatiivkütusele, mille transpordiks kasutatakse raskeveokeid. Arvestades jaama maksimaalset 
võimsust, võib see teoreetiliselt tähendada kuni 71 diiselkütust vedavat veokit ööpäevas 
(arvutuskäik Lisa 4). Praktikas jaotub selline liiklus ööpäeva lõikes ning tipptunnis lisandub ligikaudu 
3–6 veokit tunnis mõlemale suunale (sisse-välja). Läbilaskvuse arvutustes arvestati 5 lisaveokiga 
mõlemale suunale. 

 
 
3.2 Riigitee liiklusprognoos baasprognoosi metoodikaga 
Tee 11152 Kirdalu – Kiisa tee tee km 3-4 liiklussagedus on uuringu käigus (2026. a.) läbiviidud 
loenduse alusel 1160 a/ööp. Loendustulemus viidi üle aasta keskmisele ööpäevasele 
liiklussagedusele nädalateguriga 0,892.  

Uurimistöö „Liiklusuuringu juhendi ja baasprognoosi koostamine, Tallinna Tehnikaülikool 2020“ 
metoodikat on kasutatud tee 11152 lõigu km 3-4 perspektiivse liikluse määramisel. Baasprognoosi 
töötabelid on toodud Lisas 2.  

Baasprognoosi järgi oleks baasaasta 2026 ning prognoosiaasta 2048 (ehk 20 aastat eeldatavast 
objekti valmimisest) liikluse kasvu tegur kõrvalmaanteel 11152 1,25. See tegur ei arvesta töö ala 
perspektiivse liiklusega, töö ala liiklus on täiendavana lisatud baasprognoosile. 
Läbilaskvusarvutustes on kasutatud baasprognoos + töö ala liiklusprognoos summat aastaks 2048. 
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Läbilaskevõime arvutused on tehtud metoodikaga „Ristmike läbilaskvuse arvutamise metoodiline 
juhend, TTÜ 2001“, edaspidi aruandes märgitud kui. Selle metoodika kohaselt määratakse ristmiku 
teenindustase reservläbilaskevõime järgi. 

 

3.3 Ristmiku läbilaskvuse arvutus 
Läbilaskvuse arvutus viidi läbi olemasolevale liiklussagedusele liites võimalik ehitusaegne 
liikluskoormus. Lisaks sellele analüüsiti ristmiku maksimaalne liikluskoormus, mille puhul 
teenindustase ei langeks alla taset C. 

2026. aasta liiklusloenduse andmete põhjal tehtud läbilaskvuse arvutus, kuhu on lisatud võimalik 
ehitusega seotud autoliiklus annab ristmiku teenindustasemeks A (Lisa 1 Tabel L1-1). 

Kuna läbilaskvuse reserv on niivõrd suur, siis on prognoositava liiklusmõju hindamiseks pigem 
kasutatud maksimaalse läbilaskevõime määramist tasemeni, kus ristmiku teenindustase ei langeks 
madalamale kui C. Teenindustasemeni C jõuab ristmik olukorras, kus riigiteel 11152 on 
liikluskoormus suurenenud 2,6 korda ja ka Lillemäe tee koormus on ehitusaegse ja/või eriolukorraga 
võrreldes mitmekordne (Lisa 1 Tabel L1-2). Selline stsenaariumi ei ole ka pikemas perspektiivis 
praeguste sisendandmetele tuginedes tõenäoline. 

 
3.4 Liiklusprognoosi kokkuvõte 
Liikluse prognoos ja läbilaskvusarvutused näitavad, et Saku GEJ ehitusaegne, tavaolukorras 
käitamine ega ka eriolukorras vedelkütuse etteveoga käitamisel genereeritav täiendav 
liikluskoormus koos perspektiivse liiklusega aastal 2048 ei tekita täiendavaid liiklusprobleeme. Töö 
ala objektide realiseerimise järgselt ristmikute teenindustasemed ei muutu. 

Olulised tähelepanekud on: 

• Ristmiku teenindustase ei muutu, seega on olemasolev läbilaskevõime piisav töö alaga 
seotud täiendava liikluse teenindamiseks; 

• Läbilaskevõime reserv tüüpilistel kriitilistel pööretel (vasakpööre kõrvalteelt, vasakpööre 
peateelt) on enam kui piisav perspektiivse liikluse teenindamiseks. Ristmiku teenindustase 
jääb rahuldavale tasemele (teenindustase C) isegi peatee liikluse 2,6-kordse kasvu puhul. 
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4. Kokkuvõte ja soovitused 
 
Uuringu tulemused näitavad, et planeeritava Saku gaasielektrijaama rajamine on teedevõrgu ja 
liikluskorralduse seisukohalt teostatav ning ei põhjusta olulist negatiivset mõju olemasolevale 
teedevõrgule. 

Olemasolev ristmik toimib piisava reserviga ning elektrijaama tavapärane käitamine ei too kaasa 
vajadust püsivate liikluskorralduse põhimõtteliste muudatuste rajamiseks. Ehitusaegne ja 
erakorraline liiklus on ajutise iseloomuga ning ka nende stsenaariumite liiklusprognoosi alusel 
tehtud läbilaskvuse arvutuste kohaselt jääb ristmik teenindustasemele A. Kui eriolukorras toimub 
raskeveokite liikluse ööpäevases dünaamikas mingi drastiline muutus, siis on see hallatav ajutiste 
liikluskorralduslike meetmetega. 

Detailplaneeringu elluviimine on liikluskorralduslikult võimalik olemasoleva ristmikulahenduse 
tingimustes. Arvestama peab vajadusega tagada pöördemanöövri sooritamisel vajalik 
pöörderaadius, mille ruumivajaduse hindamiseks võib kasutada Transpordiameti mahasõidu tüüpi 
III (Lisa 3). Lõikumisel kergliiklusteega on vaja tagada ohutu nähtavuskolmnurk (olemasolevas 
olukorras piirab nähtavust Kiisa suunal mets, mis võib potentsiaalselt põhjustada ohtlikke olukordi). 
Liiklusohutuse tagamiseks on vaja kergliiklusega lõikumise koht viia riigimaantee servast kaugemale 
minimaalselt 20 meetrit Samuti tasub kaaluda vajadust planeeringus ette näha Lillemäe tee äärde 
kergliiklustee, sest Lillemäe tee muutub oma funktsioonilt veotänavaks, kus on suur osakaal 
raskeliiklusel. 

Prognoositud 2048. aasta liikluskoormuse juures ei ole vasakpöörderaja rajamine liiklusmahtudest 
tulenevalt vajalik. Vajadus võib tekkida üksnes juhul, kui liiklusmahud ületavad käesolevas uuringus 
prognoositud tasemeid (AKÖL ületab 4000, uuringus toodud prognoos aastaks 2048 on 1600) või 
kui arenduse iseloom oluliselt muutub.  

 
Margus Nigol 
Diplomeeritud teedeinsener, tase 7 

 
Tarmo Sulger 
Diplomeeritud teedeinsener, tase 7 
 

Stratum OÜ 
11.02.2026 
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Lisa 1. Ristmike läbilaskvuse arvutused 
Tabel L1-1. Tee 11152 –  Lillemäe tee, 2026 ehitusaegne hommikune tipptund. 

 

T - KUJULINE RISTMIK

Ristmik: tee 11152  - Lillemäe tee Kuupäev: 06.02.2026

Analüüsi teostas: Margus Nigol Analüüsitav periood: hommikune tipptund, 2026

Projekt nr.: 2025-T132 Linn: Saku vald, Kurtna

Voogude jagunemine

Peatee tee 11152  - Lillemäe tee

n5

Kalle 0 % n2 n4 Kalle 0 %

0 n3

Kurtna Kiisa

n7  n9 Peatu ja anna teed

V= 60 km/h X Anna teed

Kalle 0 %

Kõrvaltee Lillemäe tee

Voogude jagunemine

Suund nr. 2 3 4 5 7 9

Liiklussagedus a/h 77 20 15 132 10 2

Taandatud liiklussagedus sa/h 81 21 16 139 11 2

1. PP kõrvalteelt n9

Segav voog nc 1/2n3+n2= 87 a/h

Kriitiline tühik Tc Tc= 5 s

Võimalik sagedus Cp Cp9= 1367 sa/h

Läbilaskvus Cm Cm9=Cp9= 1367 sa/h

2. VP peateelt n4

Segav voog nc n3+n2= 97 a/h

Kriitiline tühik Tc Tc= 5 s

Võimalik sagedus Cp Cp4= 1348 sa/h

Kasutustase z; jääktegur P (m4/Cp4)*100= 1,2 P4= 0,993

Läbilaskvus Cm Cm4=Cp4= 1348 sa/h

3.VP kõrvalteelt n7

Segav voog nc 1/2n3+n2+n5+n4= 234 a/h

Kriitiline tühik Tc Tc= 6 s

Võimalik sagedus Cp Cp7= 765 sa/h

Läbilaskvus Cm Cm7=Cp7*P4= 760 sa/h

CSH= (m7+m9)/(m7/Cm7+m9/Cm9)

Suund mi (sa/h) CR=Cm-mi

7 11 749 A

9 2 815 1365 802 A

4 16 1332 A1348

Cm (sa/h) CSH (sa/h) CR=CSH-m (sa/h) TT

760

1367
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Tabel L1-2. Tee 11152 –  Lillemäe tee, 2026 maksimaalne koormus. 

 
  

T - KUJULINE RISTMIK

Ristmik: tee 11152  - Lillemäe tee Kuupäev: 06.02.2026

Analüüsi teostas: Margus Nigol Analüüsitav periood: maksimaalne

Projekt nr.: 2025-T132 Linn: Saku vald, Kurtna

Voogude jagunemine

Peatee tee 11152  - Lillemäe tee

n5

Kalle 0 % n2 n4 Kalle 0 %

0 n3

Kurtna Kiisa

n7  n9 Peatu ja anna teed

V= 60 km/h X Anna teed

Kalle 0 %

Kõrvaltee Lillemäe tee

Voogude jagunemine

Suund nr. 2 3 4 5 7 9

Liiklussagedus a/h 200 60 80 350 80 60

Taandatud liiklussagedus sa/h 210 63 84 368 84 63

1. PP kõrvalteelt n9

Segav voog nc 1/2n3+n2= 230 a/h

Kriitiline tühik Tc Tc= 5 s

Võimalik sagedus Cp Cp9= 1108 sa/h

Läbilaskvus Cm Cm9=Cp9= 1108 sa/h

2. VP peateelt n4

Segav voog nc n3+n2= 260 a/h

Kriitiline tühik Tc Tc= 5 s

Võimalik sagedus Cp Cp4= 1057 sa/h

Kasutustase z; jääktegur P (m4/Cp4)*100= 7,9 P4= 0,942

Läbilaskvus Cm Cm4=Cp4= 1057 sa/h

3.VP kõrvalteelt n7

Segav voog nc 1/2n3+n2+n5+n4= 660 a/h

Kriitiline tühik Tc Tc= 6 s

Võimalik sagedus Cp Cp7= 302 sa/h

Läbilaskvus Cm Cm7=Cp7*P4= 284 sa/h

CSH= (m7+m9)/(m7/Cm7+m9/Cm9)

Suund mi (sa/h) CR=Cm-mi

7 84 200 C

9 63 417 1045 270 A

4 84 973 A1057

Cm (sa/h) CSH (sa/h) CR=CSH-m (sa/h) TT

284

1108
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Lisa 2. Tee 11152 baasprognoos 2048 
 
 

  

   

2026 Maakond 11 Objekti valmimise aasta 2028 Arvestusaasta 2048

liik KM nr 11152 nimetus Arvestusperioodi pikkus 25

algus km 3,0 lõpp km 4,0 nimetus pikkus 1,0

I - AKÖL vaadeldaval teelõigul

Aasta Kokku SAPA VAAB AR sapa% vaab% ar%

2026 1377 1311 65 1 95% 5% 0%

Projekt aastast Harju

Kirdalu - KiisaMaantee

Teelõik

XII - Eeldatav AKÖL 

Aasta Kokku SAPA VAAB AR sapa% vaab% ar% Kasv Ümardus Kokku SAPA VAAB AR rajategur koormus KAP(15) Evaj

2048 AKÖL 1578 1510 67 1 96% 4% 0% 1,15 1600 1531 68 1 0,55 735823 147 207,7
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Lisa 3. Mahasõidu tüüp III 
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Lisa 4 Eriolukorra liiklusprognoosi arvutuskäik 
 
Raskeveokite prognoos olukorras, kus jaam töötab täisvõimsusel 24h ja maagaasi tarne on 
katkenud. Sellisel juhul on maksimaalne veokite arv: 
 

• Elektrienergia tootlus päevas: 

400 MW×24 h=9 600 MWh 

• Kütuseenergia päevas: 

9 600/0.45=21 333.33 MWh 

• Mass päevas: 

21 333.33/11.8=1 808 t/päev 

• Maht päevas (0,85 t/m³): 

1 807.91/0.85=2 127 m³/päev 

• Veoste arv päevas 

2 127.0/30=71 veokit päevas (üks suund) 
 


